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Concentration (ppm)

Latest CO2 reading

May 20, 2019 414.89 ppim

Ice-core data before 1958. Mauna Loa data after 1958.
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1900 Lohner-Porsche Electromobile Hybrid s
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AGENDA

. Estado actual en Chile
1 Proyecciones

] Oportunidades

- Acciones
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Ventas anuales BEV y PHEV

BEV + PHEV - CHILE

8
<
8
3
=
G
-

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Ano

= s Battery.El'é}ii

ctricVehides ~ Ref.: ANACInforme del Mercado Automotor - Abril 2019



Proyeccion simple ventas anuales BEV y PHEV Sl

BEV + PHEV - CHILE
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~ BEV: Battery El R = ——
~ PHEV: Plug-i ric Vehicles ~ Ref.: ACERA con datos de ANAC Informe del Mercado Automotor - Abril 2019
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Proyeccion simple acumulado anual BEV y PHEV

ACUMULADO BEV + PHEV - CHILE

8
=]
"
o
-

otor - Abril 2019



Ll
Ay

Ventas Mayoristas por Segmento, Marca y Modelo
Acumulado a Abril 2019

Nissan EV Leaf 22 22%
Hyundai EV fenig 1
Pasajeros Bmw EV I3
Bmw FHEV I8
Bmw FHEV 330 E
Total Pasajeros
Renauit EV {angoo Fase :&
Comerciales QSR EV Partner
Citroen EV Berlingo
Total Comerciales
Mitsubishi ' Qutfander
Jercedes Ben: Glc
Porsche v Cayenne
Volvo ' Xec60 li
Volvo ' Xec 90k

Segmento

Total SUV
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Volume weighted average lithium-ion pack price
Real 2018 USD
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EV Outlooks then and now

Million EVs — BNEF 2019
600 — BNEF, 2018
, BNEF, 2017
- BP, 2018
— BP, 2017
400 -~ BP,2016
L OPEC, 2018
300 OPEC, 2017
OPEC, 2016
e Exxon, 2018
. Exxon, 2017
Exxon, 2016
- |EA, 2018
e |EA, 2017
0 —_IEA, 2016

2020 2025 2030 2035 2040 — - 2019(US)

| Source: BloombergNEF, organization websites. Note: BNEF's 2019 outlook includes passenger and commercial
EVs. Some values for other outlooks are BNEF estimates based on erganization charts, reports and/or data (estimat -
assume linear growth between known data points) Outlook assumptions and methedologies vary. See organization =
| publications for more =
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‘with £3,500 government grant
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Factores que impulsan el cambio a EV

* Politica Publica y Regulacion
 Economia de Combustible y Estandares de Emisiones.
* Incentivos Financieros.
e Restriccion de Accesos a Ciudades.

* Demanda de los Consumidores

Ref.: Deloitte New Markets. New Entrants. New Challenges- Battery Electric Vehicles - 2018



Preocupaciones de los Consumidores

Cost/price premium

ACERA
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-

Lack of electric vehicle
charging infrastructure |

w

W Time required to charge

j safety concerns with
battery technology

An all battery electric
powertrain is not offered
in the type of vehicle |

., el

want (e.g.. SUV, truck)

28% 22% :Ik 19% Ji 24% _,_\ 9%
20% 16% 20% ﬂ: 22% :_’ 18% ﬂ 23% ﬂ‘- 22%
9% 11% 11% ~| 18% ‘}: 13% ‘_’ 12% { }— 11% —( 17% ]— 10%
5% 4% 5% ~| 7% \}: 6% ‘_’ 22% ~[ |— 9% —( 11% ]—{ 8%
~ ~ ~ - ~
2% H 4% H 3% H 11% *[ H 3% ]‘.‘ 4% }~ 5%
2% J—I 3% H: 4% \}—[ 3% ~[ 7% H 3%

Ref.: Deloi;cterGIobaI Automotive Consumer SurYéy:f 2018 =
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Oportunidades para los EV
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INTERGOVERNMENTAL PANEL on ClimaTe change

GLOBAL WARMING OF 1.5 °C

an IPCC special report on the impacts of global
warming of 1.5 °C above pre-industrial levels and
related global greenhouse gas emission pathways,
in the context of strengthening the global response
to the threat of climate change, sustainable
development, and efforts to eradicate poverty

Summary for Policymakers

El cambio climatico ya esta afectando
a las personas, los ecosistemas y los
medios de vida en todo el mundo.

Hay beneficios evidentes para limitar
el calentamiento en 1.5C en
comparacion con 2C, o superior. Todo
calentamiento, aunque sea pequeio,
importa.

Limitar el calentamiento a 1.5 ° C
puede ir de la mano con el logro de
otros objetivos mundiales.

Ref.: Work and Process of IPCC Sixth Assessment Cycle and Special Report
on 1.5 °C (SR15)



ipceC

JENTAL PANEL on Climate chanee

GLOBAL WARMING OF 1.5 °C

an IPCC special report on the impacts of global
warming of 1.5 °C above pre-industrial levels and
related global greenhouse gas emission pathways,
in the context of strengthening the global response
to the threat of climate change, sustainable
development, and efforts to eradicate poverty

Summary for Policymakers

“.. para limitar el calentamiento global a
1,5 °C, se necesitarian transiciones
"rapidas y de gran alcance" en la tierra,
la energia, la industria, los edificios, el
transporte y las ciudades.”

“Seria necesario quée'las emisiones netas
globales de dioxida'de carbono (CO2) de
origen humano disminuyeran en 2030
alrededor de un 45% respecto de los
niveles de 2010, y siguieran
disminuyendo hasta alcanzar el cero neto
aproximadamente en 2050.”

COMUNICADO DE PRENSA DEL IPCC - 8 de octubre de 2018

“Los gobiernos aprueban el Resumen para responsables de politicas del Informe
especial del IPCC sobre el calentamiento global de 1,5 °C”
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“...No basta con decir que vamos a reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero, tenemos que decir cuando vamos a llegar
a un peak, y cuando lograremos la gran meta de ser un pais
carbono neutral; es decir, que en neto no emite gases de efecto
invernadero.

...Si implementamos todas las medidas que hemos planteado: la
descarbonizacion de la matriz, el uso mas eficiente de la energia
y la electromovilidad, Chile podria llegar, en la cuarta década de

este siglo, a ser uno de los pocos paises, y de los primeros del

mundo, en decir que somos un pais carbono neutral...”.

Presidente Sebastian Pinera en lanzamiento de la COP 25
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Participacion Sector Transporte en Emisiones de GEI

de Chile

Tipo Vehiculo Participacion
A.3.b.i. Automoviles 5,3%
1.A.3.b.ii. Camiones para servicio

ligero 3,1%
1.A.3.b.iii. Camiones para servicio

pesado yautobuses 9,4%
1.A.3.b.iv. Motocicletas 0,1%,

Total

17,9%
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Acciones en Chile



Supply side factors Demand side factors

Competitiveness with ICEs

Government quotas

EV model availability

OEM commitments Consumer
B attitudes to EVs
Availability of charging -
Public charging L Adoption of new

infrastructure mobility trends

Speed of charging
Competitiveness with other

Electricity/oil prices

Improving ICE efficiency

EV (indl battery) cost
of manufacture

Government subsidies

On-going running costs

— Range anxiety

L Awareness

— Ride-sharing

low emission technologies

Source: New York Times, ICCT, Consumer Affairs, Renew Economy, L.E.K. analysis

L Autonomous vehicles
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En Chile:

* Infraestructura de Carga.
e Capacidad de distribucion.
e Estandarizacion de estaciones de carga.
* Adecuacion de Cddigos de construccion.

Energia eléctrica limpia.

* Creacion dg masa critica de vehiculos con efecto
demostrativo.

* Eliminar subsidio al diésel
* |ncentivos para aplicaciones de mayor impacto demostrativo.

Considerar opciones de reconversion de vehiculos ICE.

Capital humano.
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100% Renovable |

SIGUENOS EN NUESTRAS REDES SOCIALES...
Y Plataformas de Comunicacion

NEWSLETTER WIB MAPA PROYECTOS ERNC



mailto:informaciones@acera.cl?&subject=ACERA&body=Mira%20la%20p%C3%A1gina%20de%20ACERA%20http://goo.gl/E0XfRl
https://twitter.com/ACERAAG
https://www.linkedin.com/shareArticle?mini=true&url=http://goo.gl/E0XfRl&title=ACERA&summary=Estimado,%20mira%20este%20sitio%20web:%20http://goo.gl/E0XfRl&source=
https://www.instagram.com/acera.ag/
https://www.yumpu.com/user/acera.ag
http://www.acera.cl/
http://www.acera.cl/centro-de-informacion/
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Glosario

* BEV: Battery Electric Vehicle

* PHEV: Plug-in Hybrid Electric Vehicles
* FCEV: Fuel-Cell Electric Vehicles

s |CE: InternaliCombustion Engine

* E\: BEV + PHEV



